INSTRUKCJA OBSLUGI I MONTAZU
MODULU ALARMU SAMOCHODOWEGO
MODEL: MISTRAL MAX? vl i vII

PILOTY MODULU — OZNACZENIE PRZYCISKOW

PRZYCISK FUNKCJA STAN:
Uzbrojenie i zamknigcie zamkéw rozbrojony
Poszukiwanie pojazdu na parkingu uzbrojony
A
Tymczasowe zatrzymanie alarmu alarmowanie

przy witgczonym

Zamknigcie zamkow .
zapfonie

Rozbrojenie i otwarcie zamkdéw uzbrojony

B Otwarcie zamkow przy wigczonym

zapfonie
Tymczasowe zatrzymanie alarmu Alarmowanie

otWarCie bagaZnika dowolny

C przez 3 sek

Tymczasowe zatrzymanie alarmu Alarmowanie

A+B PANIC po przytrzymaniu przez 3s dowolny

C+B Zatgczenie dodatkowego wyjscia dowolny

A+C Uzbrojenie bez czujnikow dodatkowych rozbrojony

SYGNALIZACJA STANU DIODA LED

Powolne miganie | Alarm uzbrojony

Szybkie miganie |Naruszenie strefy, ponowne uzbrajanie lub uzbrajanie po zamknigciu
drzwi

State swiecenie | Tryb serwis/myjnia

Wygaszona Alarm rozbrojony
FUNKCJE ALARMU
Uzbrajanie:

Naciskamy przycisk A. Kierunkowskazy btysng 1 raz. Syrenka wyda 1 dzwigk (ust. funkcja 15). zamek centralny
zamknie si¢. Zostanie wystawiony sygnat odcigcia zaptonu. Dioda LED zacznie powoli migac.

Uzbrajanie bez dodatkowych czujnikow:

Naciskamy A, nastepnie w ciggu 3s C. Kierunkowskazy bltysng 1 raz. Syrenka wyda 1 dzwigk (ust. funkcjag 15). zamek
centralny zamknie si¢. Zostanie wystawiony sygnat odcigcia zaplonu. Dioda LED zacznie powoli miga¢. Alarm nie
bedzie reagowal na czujniki dodatkowe.

Rozbrajanie:

Naciskamy B. Kierunkowskazy btysna 2 razy. Syrenka wyda 2 dzwigki (ust. Funkcjg 15), zamek centralny otworzy sie.
Sygnal odcigcia zaptonu zostanie wylaczony. Dioda LED zgasnie. W przypadku wiaczonej funkcji ponownego uzbrajania
dioda LED bedzie migata przez 30s lub do otwarcia drzwi.



Alarmowanie:

Gdy w czasie czuwania nastapi naruszenie stref czujnikow system zacznie alarmowanie. Kierunkowskazy beda btyskaty
przez 30s, syrena w tym czasie bgdzie wydawata dzwicki. Rodzaje dzwickow ustawiane sg funkcjg nr 5. Naci$niecie
dowolnego przycisku na pilocie zatrzymuje alarmowanie. Rozbrojenie systemu w czasie alarmowania mozliwe jest przez
dwukrotne nacis$nigcie przycisku B. Jesli nastapi kilkukrotne wyzwolenie alarmu z danego czujnika to system przestanie
na niego reagowac. Jest to zabezpieczenie przed alarmowaniem na skutek awarii czujnika. Ilo§¢ powtdrzen jest ustawiana
funkcja nr 4.

Sygnalizacja rodzaju alarmu diodg LED:
Jesli w czasie czuwania wystgpito alarmowanie to po rozbrojeniu alarmu dioda LED sygnalizuje typ alarmu jaki wystapit:

Petla zabezpieczajaca | LED mignie 4 razy

Czujnik wstrzasu LED mignie 5 razy

Otwarcie drzwi LED mignie 6 razy

Wiaczenie zaptonu | LED mignie 7 razy

Czujnik dodatkowy |LED mignie 8 razy

Otwarcie bagaznika | LED mignie 9 razy

Funkcja PANIC:
W razie zagrozenia mozemy uzy¢ tej funkcji w celu zwrocenia uwagi otoczenia. Wiaczamy ja naciskajac E na pilocie
Mistral v.I Iub jednocze$nie A i B na pilocie Mistral v.II przez 3sek.

Automatyczne uzbrojenie po zamknieciu drzwi (funkcja 8):

Jesli zapton jest wylaczony a drzwi zostang otwarte i nastgpnie zamknigte, system automatycznie przejdzie w tryb
uzbrojenia po okre$lonym czasie (ustawiany funkcja 7). Jesli w tym czasie zostang otwarte drzwi lub bagaznik to
odliczanie zostanie wyzerowane. Otwarcie bagaznika za pomoca pilota nie kasuje odliczania. Rowniez wywotanie
dodatkowego kanatu (AUX) nie kasuje odliczania.

Naciskajac na pilocie B kasujemy odliczanie.

Ponowne uzbrajanie po przypadkowym rozbrojeniu:

Jesli po naci$nigciu B w ciggu 30s nie otworzymy drzwi lub nie wlaczymy zaptonu to nastapi samoczynne ponowne
uzbrojenie systemu. Dzieki temu unikniemy pozostawienia otwartego pojazdu z rozbrojonym alarmem na skutek
przypadkowego nacisniecia przycisku B na pilocie. Ponowne uzbrajanie wlaczamy i wylaczamy funkcja nr 17.

Poszukiwanie pojazdu na parkingu:
Gdy alarm jest uzbrojony naciskamy przycisk A. Syrenka wyda 5 dzwigkow, kierunkowskazy btysng 10 razy.

Otwieranie bagaznika:
Naciskamy przycisk C przez 3s. Na wyjsciu sterowania bagaznikiem (przewdd zielony) pojawi si¢ sygnat. Jego dtugos¢
ustalamy programujac funkcje nr 12.

Sterowanie kanalem dodatkowym (AUX):
Jednoczesne nacisniecie przyciskow C i B na pilocie Mistral v.IT lub przycisku AUX na pilocie Mistral v.IT powoduje
pojawienie si¢ sygnatu na wyjsciu AUX. Jego dtugos¢ ustalamy programujac funkcje nr 13.

Wyjscie sterowania PAGER:
W czasie alarmowania pojawia si¢ sygnal na tym wyjsSciu (zielono-zélty przewod). Stuzy on do uruchomienia
dodatkowych modutow zdalnego powiadamiania np. GSM lub lokalizacji GPS.

Awaryjne rozbrajanie systemu:

W przypadku potrzeby rozbrojenia systemu bez uzycia pilota nalezy wykona¢ nastgpujace czynnosci:
- wsiadamy do pojazdu i zamykamy drzwi (trwa alarmowanie),

- wlaczamy zapton,

- w ciagu 8s naciskamy 5 razy przycisk serwisowy (domyslny kod),

- po 5s syrenka wyda 4 dzwieki potwierdzajac rozbrojenie systemu,

- wylaczamy zapton.

Zmiana kodu rozbrajania awaryjnego:

Domyslnie kod awaryjnego rozbrajania jest ustawiony na 5 przyci$ni¢¢. Zalecane jest zaprogramowanie innej wartosSci.
W tym celu wykonujemy nastgpujace czynnosci:

- rozbrajamy alarm i wlaczamy zapton,

- w ciggu 8s naciskamy 9 razy przycisk serwisowy,

- syrenka wyda 4 dzwieki,

- naciskamy przycisk serwisowy tyle razy ile ma wynosi¢ nowy kod (1 - 9), dioda LED potwierdza naci$nigcia,

- po 8s syrenka wyda kilka dzwigkow (tyle, ile wynosi nowy kod),

- wylaczamy zapton.



Tryb serwis / myjnia:

W czasie, gdy pojazd bedzie uzytkowany przez osoby, ktérych nie chcemy informowac o sposobie zabezpieczenia
pojazdu mozemy wprowadzi¢ system w tryb SERWIS. W tym trybie system dziata wylacznie jako pilotowy zamek
centralny.

Sposob wiaczania i wylaczania:

- rozbrajamy alarm i wlgczamy zapton,

- w ciggu 8s naciskamy 3 razy przycisk serwisowy,

- syrenka wyda 1 dzwiek, a dioda LED za$wieci si¢ na state,

- wylaczamy zapton.

Oczywiscie przy wylaczaniu trybu SERWIS dioda LED zgasnie.

UWAGA !!! w trybie serwis system nie chroni pojazdu, nie dziala rowniez odciecie zaplonu.

WCZYTYWANIE PILOTOW

Alarm ma fabrycznie zaprogramowane piloty. Po poditqczeniu jest gotowy do pracy.

Wkodowanie pilotow stosujemy TYLKO gdy alarm przestaje reagowac na piloty (straci z nimi {gcznosc).

Mozliwe jest wczytanie 1 uzytkowanie do 4 pilotow jednoczesnie. Wcezytanie pilotow powoduje wykasowanie z pamigci
poprzednich. Dlatego wczytujemy za jednym razem wszystkie piloty, ktore majg by¢ uzywane. W celu wczytania pilotow
wykonujemy nastepujace czynnosci:

- rozbrajamy alarm i wlaczamy zapton,

- w ciggu 8s naciskamy 5 razy przycisk serwisowy,

- syrenka wyda 2 dzwieki (po okoto 5sek),

- w ciggu 8s naciskamy dowolny przycisk na pierwszym pilocie,

- syrenka wyda dzwigk potwierdzajac wczytanie pilota

- naciskamy dowolny przycisk na nast¢pnym pilocie, syrenka wyda 2 dzwigki (przy nastgpnych pilotach 3 i 4),

- wychodzimy z procedury programowania wylaczajac zapton.

AWARYJNE ROZBROJENIE SYSTEMU

W przypadku potrzeby rozbrojenia systemu bez uzycia pilota nalezy wykona¢ nastgpujace czynnosci:
- wsiadamy do pojazdu i zamykamy drzwi (trwa alarmowanie),

- wlgczamy zapton,

- w ciggu 8s naciskamy 5 razy przycisk serwisowy (domyslny kod),

- po 5s syrenka wyda 4 dzwieki potwierdzajac rozbrojenie systemu,

- wylaczamy zapton.

ZMIANA KODU ROZBROJENIA AWARYJNEGO

Domyslnie kod awaryjnego rozbrajania jest ustawiony na 5 przycis$nig¢. Zalecane jest zaprogramowanie innej wartosci.
W tym celu wykonujemy nastgpujgce czynnosci:

- rozbrajamy alarm i wlaczamy zapton,

- w ciggu 8s naciskamy 9 razy przycisk serwisowy,

- syrenka wyda 4 dzwieki,

- naciskamy przycisk serwisowy tyle razy ile ma wynosi¢ nowy kod (1 - 9), dioda LED potwierdza naci$nigcia,

- po 8s syrenka wyda kilka dzwigkow (tyle, ile wynosi nowy kod),

- wylaczamy zapton.

PODELACZENIE CENTRALNEGO ZAMKA

Do podlaczenia wykorzystujemy przewody: pomaranczowy, bialy, zolty, pomaranczowo-czarny, bialo-czarny, zotto-
czarny). Jes$li do tego alarmu podlaczamy centralny zamek kupiony w naszej firmie to laczymy przewody wedhug
schematu dla impulsu minusowego. W innym przypadku musimy dowiedzie¢ si¢ jaki typ centralnego zamka jest
zamontowany w posiadanym samochodzie. Informacje taka mozna uzyskac np. w serwisie. Je$li nie ma takiej mozliwosci
sami musimy rozpozna¢ rodzaj systemu. Jesli jest to centralny zamek fabryczny to poszukujemy kabli ktére sa
wyprowadzone z centrali centralnego zamka. Zazwyczaj sg one pozostawione jako “wolne”. Interesujg nas te, w ktorych
prad zmienia si¢ podczas zamykania i otwierania centralnego zamka. Obserwujemy czy podczas zamykania i otwierania
pojawia si¢ plus (+) czy minus (-).

SCHEMAT 1 DLA IMPULSU MINUSOWEGO

Jesli podczas zamykania na jednym kablu pojawia si¢ minus i podczas otwierania na drugim kablu pojawia si¢ minus.

SCHEMAT 2 DLA IMUPULSU PLUSOWEGO
Jesli podczas zamykania na jednym kablu pojawia si¢ plus i podczas otwierania na drugim kablu takze pojawia si¢ plus.

SCHEMAT 3 BEZPOSREDNIEGO PODEACZENIA SILOWNIKA SLAVE
pokazuje jak podpia¢ sitownik centralnego zamka bezposrednio (bez centrali centralnego zamka) do alarmu.



SCHEMAT 4 DLA ZAMKA PNEUMATYCZNEGO stosujemy jeSli w naszym samochodzie jest zamek
pneumatyczny (np. niektore Audi, VW Golf III, Mercedes) ale dopiero wtedy, gdy nie mozemy skorzysta¢ ze sterowania
elektrycznego. W tym przypadku poszukujemy przewodu w wigzce pod kokpitem. Powinien na nim pojawia¢ si¢ impuls
+12V przy zamykaniu i impuls masowy przy otwieraniu (lub na odwro6t). Przetnij ten przewod i podtacz do niego alarm
wedlug schematu. Pamigtaj tez, Ze przy pneumatycznym zamku czas impulsu na centralg¢ powinien wynosi¢ 3~4 sekundy
(zmien ten parametr przy pomocy zworki J3). Fabrycznie zworka jest zatozona w opcji I, gdzie czas trwania impulsu
ustawiono na 0,5 sekundy. Czynnos$¢ te¢ nalezy wykona¢ wytacznie po odlaczeniu centrali alarmu od zrodta zasilania.
W przypadku gdy podczas uzbrajania alarmu centralny zamek otwiera si¢, a przy rozbrajaniu zamyka si¢ nalezy zmienic¢
podiaczenie przewodow: zo6tto / czarnego na “mase” i1 zo6ttego na “+12V”.

SCHEMATY PODYACZENIA CENTRALNEGO ZAMKA
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X **) symbol oznacza ze nie podtaczamy przewodu (pozostawiamy zaizolowane)

OPIS PRZEWODOW

Wtyczka gléwna alarmu:

czerwony - zasilanie +12V

czarny - masa pojazdu

niebieski - wlaczniki drzwiowe podajace +12V po otwarciu drzwi
niebiesko/bialy - wlaczniki drzwiowe podajace mase po otwarciu drzwi

czarny (petla) - przecigcie petli powoduje wyzwolenie alarmu

rézowy - podaje +12V do syrenki

pomaranczowo-bialy - wlacznik klapy podajacy minus po otwarciu
czerwono-czarny - +12V po zaplonie

czarno-bialy - wejscie kontrolne kierunkowskazow dla sekwencji

szary - wyjscie AUX 1, maksymalny prad 250mA, sygnal masy

szaro-bialy - wyjécie AUX 2, maksymalny prad 250mA, sygnat masy
zo6lto-zielony - wyjscie odci¢cia zaptonu, maksymalny prad 250mA, sygnat masy
zielono-zolty - wyjscie PAGER, maksymalny prad 250mA, sygnat masy, Mozna podtaczy¢ lokalizator GPS lub modut GSM
zielony - wyjscie do sitownika klapy bagaznika, sygnat +12V

brazowy - wyjscie sterowania kierunkowskazami, sygnat +12V lub masy

brazowo/czarny - polaryzacja sygnatu sterowania kierunkowskazami. Jesli maja by¢ sterowane +12V to podtgczamy go do zasilania.
W przypadku sterowania masa podtagczamy ten przewod do masy.



Wtyczki CN3 i CN4:

PROGRAMOWANIE FUNKCJI SYSTEMU

SYGNAL

WYZWOLENIA

ZASILANIE
+12v

W celu wprowadzenia zmian w parametrach alarmu nalezy uruchomi¢ procedurg programowania funkcji:

a) rozbrajamy alarm i wlaczamy zapton,

b) w ciggu 8s naciskamy 7 razy przycisk serwisowy,

¢) po 8s syrenka wyda 3 dzwigki,

d) wylaczamy zaplon, dioda LED bedzie si¢ $wiecita $wiatlem ciaglym,
e) w ciagu 8s nalezy nacisng¢ przycisk serwisowy tyle razy ile wynosi nr wybieranej funkcji (1 - 22), syrenka i dioda LED begda

potwierdzaty wcisnigcia,

f) w ciggu 8s od ostatniego nacis$nigcia nalezy wlaczy¢ zapton, syrenka potwierdzi wejscie do trybu programowania danej funkcji

jednym dzwickiem,

g) naciskamy przycisk serwisowy (1-4) razy wybierajac w ten sposob parametr programowanej funkcji, syrenka i dioda LED beda

potwierdzaty wcisnigcia,

h) zapisanie ustawien nastapi po wylaczeniu zaptonu lub 8s bezczynnosci,
1) programowanie nastgpnej funkcji rozpoczynamy wykonujac kolejno czynnosci od punktu "d"
J) po zaprogramowaniu wszystkich funkcji wylaczamy, wlaczamy i wylaczamy zapton lub wylaczamy zapton i przez 8s nie uzywamy

przycisku serwisowego.

NR FUNKCJA wartosé 1 wartosé 2 wartosé 3 wartos¢ 4

1 | Impuls otwarcia c. zamka 0,5s 3s 15s dwa imp. po 0,5s
2 |Impuls zamkniecia c. zamka 0,5s 3s 15s dwa imp. po 0,5s
3 | Opodznienie uzbr. linii drzwiowych 3s 20s 45s 60s

4 | Limit wzbudzen alarmu wytgczony 10 5 3

5 |Rodzaj sygnalizacji syrenka ciagta typ 1 typ 2 typ

6 |Wyciszenie syrenki wytgczone wigczone | ------ | ------

7 | Czas uzbr. po zamknieciu drzwi 10s 20s 30s 40s

8 | Zamkniecie c. zamkg i (Iub)_ uzbr. wylaczone uzbrojenie _bez uzbrojgnig i

alarmu po zamknieciu drzwi zamykania zamkniecie

9 | Sterowanie kierunkowskazami standard ciggte start/stop | @ ------

10 | Tryb pracy wyjscia AUX 1 wyjscie AUX1 domykanieszyb | ------ | = ------

" o pracy e AUX e, | Mo o™ | S | onee
12 | Impuls otwierania bagaznika 0,5s 4s 40s wigcz/wytgcz
13 | Impuls na wyjsciu AUX 1 0,5s 4s 40s wigcz/wytgcz
14 | Impuls na wyjsciu AUX 2 0,5s 4s 40s wigcz/wylgcz(60s)
15 | Dzwiegk przy uzbr. i rozbr. wigczony tylko z funkcjg 8 wytgczony | 0 ------

16 | Otwieranie bagaznika + rozbraj. Z rozbrajaniem bez rozbrajania | ------ | = ------

17 | Automatyczne ponowne uzbrajanie wigczone wylaczone | cee-ex | ceeo-.

alarmu

18 | Sygnalizacja otwarcia drzwi wytgczone wlgczone | ------ | ------

19 | Zamkniecie zamkow po wih. zaptonu wytgczone wigczone | ------ | m-----

20 | Tryb sterowania kierunkowskazami standard z wejscia kontrolnego|  ------ | ------

21 | Potwierdzenie kierunkowskazami uzbr. i rozbr. rozbrojenie uzbrojenie bez potw.

22 | Przywrdcenie ustawien fabr.

ust. domy$ine

OPIS FUNKCJI Z TABELI ZNAJDUJE SIE NA NASTEPNEJ STRONIE




OPIS FUNKCJI

1. Impuls otwarcia centralnego zamka.
Ustala czas podawania impulsu na wyj$ciu otwierania zamka centralnego.

2. Impuls zamknig¢cia centralnego zamka.
Ustala czas podawania impulsu na wyjsciu zamykania zamka centralnego.

3. Opéznienie uzbrojenia linii wlacznikéw drzwiowych.
Ustala czas opdznienia reagowania na wiaczniki drzwiowe po uzbrojeniu alarmu. W tym czasie dioda LED $§wieci $wiattem cigglym.
Funkcja jest przydatna przy montazu alarmu w pojazdach z op6znionym wytaczaniem oswietlenia kabiny po zamknigciu drzwi.

4. Limit wzbudzen alarmu.
Mozna ustali¢ limit wzbudzen alarmu wywotanego z tej samej linii. Pozwala to wyeliminowaé powtarzanie alarmu na skutek
uszkodzenia czujnika.

5. Rodzaj sygnalizacji syrenka.
Pozwala na ustawienie cyklu zatgczania syrenki w czasie alarmowania
w celu odréznienia dzwicku od pozostatych pojazdéw. Do wyboru sg 4

rodzaje (rys. obok). tr
yb 1

6. Wyciszenie syrenki.
Po wlaczeniu tej funkcji dzwigk syrenki przy uzbrajaniu i rozbrajaniu jest
cichszy niz w czasie alarmowania. tryb 2

dzwiek ciagty

7. Czas uzbrojenia po zamknieciu drzwi.
Jesli funkcja 8 jest wilaczona (poz 2 lub 3) to po wylaczeniu zaptonu tryb 3
i zamknieciu drzwi, system po czasie ustalonym w tej funkcji uzbroi alarm. —

Jor

8. Zamknie¢cie zamka centralnego i (lub) uzbrojenie alarmu po zamkni¢ciu drzwi.

Wiaczenie opcji powoduje zamknigcie centralnego zamka i (lub) uzbrojenie alarmu po wytaczeniu zaptonu, opuszczeniu pojazdu
i zamknigciu drzwi. UWAGA! jesli jest ustawione zamykanie zamka, moze dojs¢ do sytuacji, kiedy kluczyki bedg wewngtrz pojazdu
np. na siedzeniu a kierowca opusci pojazd. Po ustalonym czasie zamki zostanq zamkniete i nie bedzie moZliwosci otwarcia pojazdu
bez kluczy zapasowych.

9. Sterowanie kierunkowskazami.

W wigkszosci pojazdow podlaczamy sterowanie kierunkowskazami w sposéb standardowy, czyli stosujac dwie diody prostownicze
faczymy wyjscie alarmu z lewymi i prawymi lampami kierunkowskazow. Przyktadowe potaczenie umiescilismy na schemacie
pomocniczym nr 2. Jesli podiaczenie bezposrednio do przewodow lamp kierunkowskazow jest zbyt trudne lub niemozliwe to
mozemy podtaczy¢ sterowanie kierunkowskazami do przetacznika $wiatet awaryjnych. Przyktadowe potaczenie umiesciliSmy na
schemacie pomocniczym nr 3. W odniesieniu do drugiego sposobu sterowania mamy do wyboru dwa tryby pracy wyjscia alarmu:
sygnat ciagly i sygnatly start / stop:

IMPULS CIAGLY IMPULS START [ STOP
wyjscie sterowania
kierunkowskazami
kierunkowskazy
pojazdu

10. Tryb pracy wyjscia AUX 1
Uruchomienie wyj$cia za pomocg kombinacji klawiszy pilota spowoduje podanie impulsu o dtugosci ustalonej w funkcji 10.

11. Tryb pracy wyjscia AUX 2

Jesli ustawiony jest tryb obstugi sktadania lusterek, wyjscie AUX 2 aktywne jest po wlaczeniu i wylaczeniu zaptonu lub tylko po
wylaczeniu zaptonu. Czas trwania impulsu ustawiany jest funkcja 14. Jesli wyjscie AUX 2 jest wykorzystywane do domykania szyb
to po kazdym nacisnieciu przycisku zamykania na pilocie pojawia si¢ sygnal o dlugosci ustalonej w funkcji 14. W przypadku
ustawienia wlacz/wylacz sygnal zostanie wylagczony po rozbrojeniu alarmu. W czasie podawania sygnatu na wyjsciu AUX 2 czujnik
wstrzasu i czujniki dodatkowe nie sg aktywne do 40s.

12. Impuls otwierania bagaznika.
W tej funkcji ustalamy czas podawania sygnatu +12V do sitownika klapy bagaznika.

13. Impuls na wyjsciu AUX 1.

W tej funkcji ustalamy czas podawania sygnalu na wyjsciu AUX 1. Jesli ustawiony jest tryb wiacz/wyltacz to wlaczanie i wyltaczanie
sygnatu na wyjsciu wywolujemy tg sama kombinacja na pilocie.

14. Impuls na wyjsciu AUX 2.

W tej funkcji ustalamy czas podawania sygnatu na wyjsciu AUX 1.

15. Dzwiek przy uzbrajaniu i rozbrajaniu.
Mozna wlaczy¢ lub zablokowa¢ wydawanie dzwigkow syrenki potwierdzajacych uzbrojenie i rozbrojenie alarmu.

16. Otwieranie bagaznika + rozbrajanie.
Otwieranie + rozbrajanie: po otwarciu bagaznika pilotem alarm zostanie rozbrojony.
Otwieranie bez rozbrajania: po otwarciu bagaznika pilotem alarm pozostanie uzbrojony.



17. Automatyczne ponowne uzbrajanie alarmu.

Jesli w ciagu 30s po rozbrojeniu alarmu pilotem nie zostang otwarte drzwi lub wlaczony zapton to alarm ponownie si¢ uzbroi. Dzieki
temu mozemy si¢ ustrzec pozostawienia otwartego pojazdu z rozbrojonym alarmem na skutek przypadkowego nacisnigcia przycisku
otwierania na pilocie.

18. Sygnalizacja otwarcia drzwi.
Gdy alarm jest rozbrojony, otwarcie drzwi przy wlaczonym zaptonie powoduje wlaczenie Swiatet awaryjnych na 10 bty$nig¢. Funkcja
ma na celu ostrzeganie innych uzytkownikéw drogi.

19. Zamkniecie zamkow po wlaczeniu zaplonu.
8s po zamknigciu drzwi i wlaczeniu zaptonu zamki zostang zamkniete. Po wylaczeniu zaptonu zostang automatycznie otwarte.

20. Tryb sterowania kierunkowskazami.
W trybie sterowania kierunkowskazami impulsem cigglym lub start/stop (sterowanie sekwencyjne) centrala alarmu pobiera
informacje o ilosci bty$niec¢ z wejscia kontrolnego.

21. Potwierdzenie kierunkowskazami.
Potwierdzenie uzbrojenia i rozbrojenia alarmu mozna wytaczyc. Jest to zalecane w pojazdach, w ktorych fabryczny zamek centralny
posiada sygnalizacj¢ $wiatlami zamkniecia i otwarcia zamka centralnego.

22. Przywrdécenie ustawien fabrycznych.
Funkcja stuzy do przywrocenia domyslnych ustawien funkcji alarmu.

SCHEMATY POMOCNICZE
Rys. 2 - Przykiadowy sposob podiqczenia sterowania Rys. 3 - Przyktadowe podlgczenie sekwencyjnego sterowania
kierunkowskazami, w ktorych do zarowek podawane jest kierunkowskazami.

+12V z fabrycznego przerywacza.

witacznik swiatet
: I I ® awaryjnych lampa kierunkowskazu

DIODY
prosTowNicze KIERUNKOWSKAZY /|\ fabryczny
LN sterownik
O :D ® kierunkowskazow
WYJSCIE Z e (6) czarno/biaty
CENTRALKI DIODY MIN. 5A np. BY-550/400

P —

(23) brazowy

B centralka alarmu
(24) brazowolczarny _(

—

SCHEMAT ALARMU ZNAJDUJE SIE NA NASTEPNEJ STRONIE



SCHEMAT ALARMU
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